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Tallinn, Valge 4 Meie 02.01.2025 nr. 1-001 A

Lp Kaie Kruusmaa

Vastuvaited Transpordiameti ettepanekutele Tartu- NGo I6igu rekonstrueerimise ehitusprojekti
koostamiseks

Kogujatee asukohast

Kogujateede koridoride vordlevad mddtmised on tehtud Maaameti kaardirakenduses. Lisaks
oleme enesekontrolli mottega teinud flusilise m&6tmise kahe md&Gterattaga. Modteratastega
moddetud tulemust ei loe ametlikuks vaitmise aluseks. Ka Maaameti geoportaali mdotes on viga
voimalik, kuid mitte sadades meetrites.

Kahe punkti vahelise vahemaa vérdleval mo6tmisel erinevaid trajektoore méoda tuleb valida
samad algus- ja I6pppunktid. Arusaamatuks jadb erinevate algus- ja [6pppunktide valik.

Isegi kui sellise valiku pd&hjenduseks vGiks olla olemasolevate teelGikude olemasolu
Transpordiameti planeeritaval trajektooril, ei ole see objektiivne. Need teeldigud ei ole
projekteeritud ja ehitatud kogujateede nduetele vastavalt ja ei ole selle otstarbelt kasutatavad.
Samuti ei mojuta see sOiduteekonna pikkust. N&dki tee on analoogselt paljudele teistele
Umbruskonna teedele tekkinud eelmise sajandi 60-ndate |6pus 70-ndate alguses maaparanduse
kadigus orgaanilisele alusele. Seega vajaksid valja jaetud Idigud tanapdeva tee nduetele vastavusse
viimiseks rekonstrueerimise kaigus pohjani uuesti ehitamist. Vdite aluseks on, et olen tutvunud
Péllumajandusameti arhiivis olevate tolleaegsete maaparanduse objektide teostusjoonistega
Naki tee 28 maaparandussisteemi rekonstrueerimise kdigus ja teinud ka puurimise analtdsi Naki
teel.

Oma kirja 1.1 kolmandas Idigus kirjutate:

Transpordiamet on projekteerimistingimuste menetluse kéigus kahe variandi vordlemisel pidanud
oluliseks aga eestkditt séiduteekonna pikkust kahe vorreldava variandi korral ning ka sellisel juhul
on projekteerimistingimuste kohane Ilahendus eelistatav, sest see vdimaldab liihemaid
sOiduteekonna pikkusi.

Vdidan ja tOestan, et Transpordiameti pakutud sdiduteekonna pikkus on pikem, kui meie
ettepanekus.

Selleks lisan jargmisena Maaameti kaardirakenduse baasil tehtud kahe erineva trajektoori
mddtmistulemused kirja lisadena / allkirjastatud failid/

e Kogujatee asukoha koridor Transpordiameti ettepanekul
e Kogujatee asukoha koridor meie ettepanekul

Page 1 of 6



Mdlemal joonisel on tdhistatud planeeritava ringtee asukoht numbriga 1 punases ringis.
Kogujatee planeeritud algus on planeeritud nimetatud ringteelt.
Mdlemal joonisel on tahistatud kogujatee jatkumise koht NGo suunas numbriga 2 punases ringis.

Molemal joonisel on ndaha ka lldjoone pikkused, millised on (imbritsetud punase kontuuriga. Teie
pakutud koridori pikkus on 2,18 km ja meie ettepanekul 1,837 km.

Voimaliku vastuvaite korral, et planeeritud ringtee ei ole joonistel valitud tadpselt eelprojektis
oleval asukohal, vastame. Kahe ihel kohal asuva punkti vordsel nihutamisel vajalikule teisele
kohale ei muutu omavahelise pikkuse vahe.

Kohaliku tee koridor ei ole Kambja valla lildplaneeringu alusel ette nahtud otse vastu
94901:005:1492 piiri.

Mégra tee kinnistutel on ka notariaalselt kinnitatud piirangu talumise kohustus endise Ulenurme
valla kasuks. Fakti saab kontrollida kinnistusraamatust. Analoogset piirangut kinnistul
94901:005:1492/ N&ki tee 28 /ei ole.

Eeltoodust ldahtus ka kinnistu 94901:005:1492 omanik sinna ratsa- ja aretuskeskust rajama
asudes.

Sporthobused ei talu liiklusmira vahetus ldheduses. Nende kasitlemine mira tingimustes
treeningul voi voistlusolukorras on vdimatu ja ohtlik.

Ratsa-ja aretuskeskuse harjutus-, treening- ja vBistlusvdljakud on rajatud vahetult kinnistu Tartu-
Valga maantee darsesse kiilge. Krunt on piiratud ehitusregistris registreeritud rajatisega - aiaga.

Objekti rajamisel arvestas kinnistu omanik sooviga sporthobustega olla maksimaalsel kaugusel
raudtee murast.

Uldplaneeringus niidatud kohaliku tee kaugus on Kambja valla ildplaneeringus néaidatud
talutaval kaugusel.

Kogujatee rajamine kinnistu 94901:005:1492, projekteerimistingimustes ndidatud kinnistu
94901:005:1492 /Niki tee 28 piirile tooks kaasa asjaolu, et ratsa- ja aretuskeskus ei oleks enam
oma otstarbelt kasutatav.

Kinnistu 94901:005:1492 /Niki tee 28 omanik ei ole ndus maa voédrandamisega projekti
kooskolastamisega ja ehitusega Transpordiameti pakutud kogujatee koridoris.

Kogujatee rajamine kinnistu 94901:005:1492/ Niki tee 28 piirile tooks kaasa olulise rahaliselt
mdoddetava kahju kinnistu omanikule.

See omakorda tekitaks kahjundude Eesti riigi vastu.
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1.2 Oma kirja punkt 1.2 teises I8igus kirjutate

Transpordiamet moistab esitatud argumenti ja nbéustub sellega, et kogujatee toomisega
maantee ddrde tdidaks kavandatav kogujatee ka juurdepdidsutee rolli Riia mnt 196 kinnistule
ning sellisel juhul seda juurdepddisuteed poleks vaja lisaks kogujateele ehitada. Kiill aga see pole
ainus pbhjus, mida tuleb arvesse votta kogujatee asukoha valikul.

Esmalt peame oluliseks tuua vdlja, et kogujatee néiol on tegemist 7m laiuse piisikattega teega,
mis peab teenindama suuremat liikumisvajadust kui moénele (iksikule kinnistule juurdepdds.
Juurdepddsutee ndol on tegemist 4,5m laiuse siirdekattega teega, mis teenindab (liksikuid
sOidukeid ja mille ehitamine on mdrkimisvddrselt odavam vérreldes kogujatee ehitamisega.
Seega ei ole kohane vérrelda pelgalt nende teede pikkusi.

Teeseaduse RT 1 1999, 26, 377 Teede projekteerimise normid ja nduded satestab éara
tasuvusarvutuse ndude

Viljavote :
1.2.3. Tasuvusarvutus

(1) Tasuvusarvutus tuleb koostada keerulise ja suuremahulise liiklusrajatise otstarbekuse
hindamiseks. Variandid peavad olema koostatud vorreldavas ulatuses.

Eeltoodu alusel peaks valmima anallitiline matemaatiliselt téestuv ja ka mittespetsialistile
arusaadavalt argumenteeritav t60.

Maksumaksjal on Gigus teada, kuidas ja miks just nii riigi raha kasutatakse.
1.3 Oma kirja punkt 1.2 kuuendas |8igus kirjutate

Neljandaks toetab projekteerimistingimuste ja (ldplaneeringu kohane kogujatee asukoht kogu
piirkonna arengut, sest see voimaldab kavandada juurdepddsud muuhulgas Metsamaa
(94901:005:0109), Tamme (94901:005:0635) ja Kaera (94901:005:0442) kinnistutele

Juhin tahelepanu, et projekteerimistingimuste ja tldplaneeringu jargi kogujatee asukoht ei asu
samal kohal.

Vididan, et Transpordiameti projekteerimistingimuste jargi pakutud kogujatee asukoht ei toeta
ega parsi Gihelgi enamal maaral piirkonna arengut nimetatud kinnistustel.

Nimetatud kinnistustelt on valjapaasu teed juba tdnapdeval olemas. Maantee rekonstrueerimine
olukorda ei muuda. Millisel pdhjusel peaksid nimetatud kolme kinnistu omanikud asuma rajama
krundisiseseid lisateid oma majapidamiste juurde, kui selleks sobivad ligipdasu teed on kaigil
Linnavere teele olemas?
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2. Naki tee ja J6hvi — Tartu — Valga maantee ristumiskoht

Teadaolevalt on Louna-Eesti suurima keskuse Tartu ja selle Iihiiimbruse pohiliseks eraisikute
tombekeskuseks kujunemas Riia ja see tendents jitkub. Soodsama majanduskeskkonna tottu
vaatab ka Louna-Eesti ettevotja viimasel ajal rohkem koostdéle Liiti ja Leedu ettevotetega.

Seega oleks vastutustundetu pdirssida liikluslahenduse koostamisel selle suuna head avatust ja
sellega koos piirkonna arengut.

Oma kirjas punkt 2 alapunktides esitate vastuvaited, mis ei saa voi ei ole vaja voimalust Naki
teelt vasak- ja parempoorde vdimaluste rajamiseks.

2.1 Teie kirjas punkt 2.1 toote vdlja AS Eesti Raudtee poolt enne projekteerimistingimuste
koostamse algust avaldatud informatsiooni. Olukord on muutunud ja Eesti Raudtee ei plaani
Naki tlesoitu sulgeda. Kui teil on kaasaegset teistsugust konkreetset kinnitatud informatsiooni
konkreetse ajaraami kohta, siis palun jagage seda ka meiega. Olen ka ise teinud jareleparimise
Eesti Raudteele.

2.2 Teie kirjas punkt 2.2 kirjutate:

Transpordiamet on seisukohal, et nimetatud piirkonnale on tagatud head lihendused Johvi—
Tartu—Valga maanteega mélemas suunas. Lisaks Néki teele on Laane kiila piirkonnas olemas ka
teised alternatiivsed teed liikumiseks erinevatesse suundadesse. Nendeks teedeks on Kaselehe
tee (kohalik tee nr 9490101), Vdikendki tee (kohalik tee nr 9490099) ja Niki tee (kohalik tee nr
9490103) ida suunaline haru.

Jaadb mulje, et seisukoha kujunemisel ei ole piisavat paikvaatlust tehtud ja nende teede
olukorda, omadusi ega ajalugu uuritud.

Naki tee ja Kaselehe tee teed on rajatud eelmise sajandi 60-ndate aastate IGpus ja 70-ndate
aastate alguses maaparandustodde kdigus. Tee all on orgaaniline materjal, millele on pidevalt
kruusa peale veetud.

Minu vaide tugineb sellele, et olen tutvunud Pd&llumajandusameti arhiivis olevate vastavate
maaparandus objektide toode teostusjoonistega Naki tee 28 maaparandus sisteemi
rekonstrueerimise kaigus. Lisaks oleme teinud katsepuurimisi Naki tee aluspinna hindamiseks,
kuna oli plaan asfalteerida sissepads Valga maanteelt Naki tee 28 varavasse, aga loobusime.

Tollel ajal ei vajatudki enamat, kuna enamlevinud veoautod GAZ 51 / GAZ 53 olid tdismassiga
maksimaalselt 5 tonni ja laiusega 2,3 meetrit. Umbruskond oli asustamata. Tegemist oli pdllu
vaheliste teedega pdllumajandusmasinate liikumiseks.

Tegemist on teedega, milledele on aja jooksul pidevalt kruusa peale veetud ja tee laius on
kasvanud sellega ca 2 m vorra pdllu peale. Teede laius méddetuna rohelisest méattast vastas
mattani varieerub 4,0 ja 5,4 m vahel. Loomulikult ei ole see kdik sditmiseks sobiv osa. Mdddetud
sertifitseeritud mdddulindiga. Umberringi on arenev viikeelamu piirkond. Samu teid kasutavad
ka jalakdijad ja jalgratturid kuna kdnni- ja/vdi kergliiklustee puudub. Ristmikud ei v&imalda
sadulautorongil ja/v8i autorongil teha pooérdeid ilma tavaparast liiklust héirimata. Olen ise
autoga seisanud ja oodanud, kuni poolhaagisega veoauto manoover tehtud saab.
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Vdike Naki tee on asfalteeritud laiuses 4 m ja kasutatakse kahesuunalisena. Konni- ja
jalgrattateena kasutatakse sGiduteed. Tee dares on vilja arenenud elamupiirkond. Nimetatud
tee kasutamine suurelt toostus ja elamualalt on liikluskorralduslikult ohtlik.

Vaike-Naki tee on juurdepaasuna kasutatav ainult koos Linnavere teega ja Naki teega.

Linnavere tee on asfalteeritud tee, mille katendi laius on 5-6 meetrit. Tee on kahesuunaline,
kiirus on piiratud 50 km/h. Asfaldile on maha margitud 4 m vahega kahe valge katkendliku joone
vahele ala kahesuunaliseks mootorsdidukite liiklemiseks!?

Linnavere tee aarsed alad on kiiresti arenev elamupiirkond. Olen Linnavere teel pikaajaline ja
igapaevane liikleja.

Olen arvamusel, et Linnavere tee on liks liiklusohtlikumaid teid olulise asustusega piirkonnas,
mida Eesti tingimustes nadinud olen.

6 meetri laiusele teele peavad korraga mahtuma kaks veoautot gabariit laiusega 2,55 m +
kiiljepeeglid ja kahele poole neid mdélemale poole jalakdijaid ja jalgratturid. Seda ka pimedal
ajal vihma ja lumega.

Kiirusepiirangud ei lahenda olukorda mingil maaral.

Arvestades eeltoodut vdidan, et konealused teed ja nende ristmikud ei ole omadustelt
sobilikud valla tGldplaneeringus planeeritud 80 ha. todstusala (raskeveo transport) ja Torvandi
ja Taru- Valga raudtee vahelisele alale kerkiva elamuarenduste (vdikeautod ja jalakiijad,
jalgratturid) vajadusi silmas pidades sobilikud liiklemiseks erinevatesse suundadesse
pohimaanteedele.

Olulisel maaral saaks parsitud piirkonna areng.
2.3 Oma kirja punktis 2.3 kirjutate

See tdhendab, et vasakpdérete voimaldamiseks Néki tee ristmikule oleks ainus voimalus
eritasandilise  ristmiku ehk liikluss6lme kavandamine. Seda aga ei véimalda tee
projekteerimisnormid, ning selliselt on projekteerimistingimuste andmise korralduses ka
ettepanekuga mittearvestamist pdhjendatud.

Projekteerimisnormide p 5.1 kohaselt ei tohi ristmike vahekaugus linnaldhivééndis Gldjuhul olla
vaiksem 3 km. Samas nadeb 10ige 4 ette, et paremp6ordega maha- ja pealesdit ei tohi | klassi
maanteedel paikneda ristmikule linnaldhivoéndis lahemal kui 1 km. Seega parempoodrde
rajamise keeldumiseks Naki teelt pohimaanteele puudub alus.

Parempoore Tartust Valga suunas on juba planeeritud teest paremale ehitatavale ringteele.
Planeeritud on jalakdijate tunnel pdhimaantee alla. Teeme ettepaneku laiendada tunnelit
selliselt, et see oleks kasutatav Uhesuunaliselt pédrdeks pohimaanteelt Naki teele. Siinkohal on
kindlasti vaga oluline Pdasteameti arvamus. Olen arvamusel, et Paasteameti
operatiivtranspordi jaoks on oluline Tartust tulles kasutada Torvandi ja Tartu - Valga maantee
vahelistele  tiheasustusega aladele joudmiseks kodige operatiivseimat lahendust.
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Operatiivsdidukite objektile joudmiseks oluliselt kiirem variant sdita labi tunneli kui liigelda
pikkadel kitsastel (7 m) liiklusega tugevalt koormatud kogujateedel.

KGik selles kirjas toodud ettepanekud ja pohjendused on vaga vajalikud piirkonna arengule ja
ohutusele

Teie kirja viimane lause on :
Tulenevalt eeltoodust, ei pea Transpordiamet Teie teise ettepanekuga arvestamist voimalikuks.

Vaidan esindades ennast kinnistu 94901:005:1492 omanikfirma juhatuse liikmena ja Eesti Vabariigi
kodanikuna :

Transpordiamet ei ole keeldumise otsuse tegemisel piisavat teinud paikvaatlust, teinud
tasuvusarvutusi, esitanud objektiivseid modtmistulemusi, tutvunud olemasolevate seotavate teede
omadustega, arvestanud piirkonna arengu vajadustega ja veel mitmete oluliste aspektidega.

Rohutan, et pohjendustes ei ole arvestatud kdigi Eesti Vabariigis kehtivate seadusandlike alustega.

Olen alati valmis selgitusteks, aruteludeks, kohtumisteks ja koostdoks.

Tulenevalt eeltoodust palun arvestada meie kdesolevas kirjas toodud ettepanekutega.

Lugupidamisega

Enn Luha
Helia Puit AS
Juhatuse liige /allkirjastatud digitaalselt/

Enn Luha
Eesti vabariigi kodanik /allkirjastatud digitaalselt/

Lisaadressaadid: Kambja Vallavalitus
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